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HEI M ETAL'KO B EN

ist seither héchste Aulgabe derKonstruktionsabteilungen unseres Werkes.

Unsere in jahrelanger Forschungsarbeit gemédﬂen Erfahrungen auf dem

Gebiete der Leichtmetallkolben ermdglichen uns heute cuch die serien-
méRige Herstellung von GroBkolben fiir groBe Schiff- u. stationdre
Motoren, die iiberall thre Hachstlaistung und Zuverl@ssigkeit beweisen.
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Wien: Exportstadt des Kraftrads

Wien, die Metropole des Donau-Raums ist seit Jahe-
hunderten Kultwrgut-Mittler zwischen Okzident und Orient,
enger gefaflt und auf den. Lebensraum unseres Kontinents
abgestimmt, zwischen Mittel- und Stdost-Europa, ist seit
Jahrhunderten Handelszentrum fiir den Warenaostausch
zwischen den Agrar-Landern des Balkans und dem sich immer
stirker industrialisierenden Deutschen Eeich., Diese seine
koltur- und handelspolitische Aufgabe wird Wien dank seiner
iiberaus giinstigen peographischen Lage — am gewaltipsten
Strom Europas und am Knetenpunkt uralter Strallenverkehrs-
wege — immer behalten, Die Aufgabe der Donaustadt ist
ez heute, im . Feitalter des motorisierten Verkehrs, diese
Motorisierung im Interesse der Intensivierung des Waren-
pustauzches hineinzutragen in jene Linder, in denen das
KEraftfahrreug als Transportmittel noch eine untergecrdnete
Folle spielt,

Ea ist wohl kein Zufall, dall schon Im Jahre 1500 in Wien
die erste internationale Automobilavestellung stattfand and
gich tiber zehn Tage erstreckts, um den Besuchern sus den
Stidost-Lilndern griindlich die Maglichkeit zu geben, sich fiber
diesea damals sich ja ehen erst emtwickelnde neme, schnelle
Verkehremittel zu unterrichten und ihm Freunde zo erwerben.
Vierzig Juhre sind inswischen vergangen, tiber den Balkan ist
mancher Sturm hinweggebraust und heute ist Sidost-Europa
gtirker denn je Handelspartner Deutschlands geworden,
atirker denn je wber ist auch der Drang nach Motorisierung
unnd Avsbreitungihrer Baais auf jene Bevilkerungs-
schichten, die nieht gerade mit irdischen Gitern fiberveich
gesegnet sind.

Wien hat wiederum- sein Teil zu dieser Entwicklung bei-
eutragen und die nationalsozialistizche Verkehrs- und Wirt-
schaftsfihrung st sich dieser Anfgabe der Domau-Stadt
bewulit, Schon im Herbst des vergangenen Jahres nahm die
deutzsche Kraftfahreeugindustrie die Gelegenheit der Wisner
Meszse wahr, ihr Produktionsprogramm den Besuchern aus den
Siidost-Lindern Europns vorzufuhren. Die eben mit groflem
Erfolge beendete Wiener Frithjahremesse stand hervorragend
im Zeichen des deutschen Kraftfahrzeugs und seiner Zu-
lieferungsindustrie.

Die Motorisierung eines jeden Landes, und inshesonders
eines solchen, das eine breite Sechicht wirtachaftlich anf-
strebender aber nicht immer sehr bemittelter Bevolkerang
besitzt, goht vom In Anschaffung und Betriebh billigen Kraft-
folrzeng, also vorm Motorrad, aus, Die Balkanlinder, durch-
weg noch schwach motorisiert, stellen darum im deutschen
Motorrad- Aufenhandel einen nicht zu unterschitzenden Faktor
dar.  Einige Zahlen — allerdinga ans dem Jahre 1938 — geben
dafiir den Beweiz: Von der deutschen Kraftrad-Ausfuhr an
66 der wichtigsten Linder uneores Export-Marktes gingen
16,8 Proz. an die Sidost-Linder, und zwar an Bulgarien
(1,2 Proz.), Griechenland (0.6 Proz.}), Jugoalawien (6,2 Froz.),
Rumiinien (2,1 Pro®.), Tirkei (6 Proz.) und Ungarn (1,7 Proz.)
Jugoslawien beispiclsweize, das bei einer Einwohnerzahl von
16,4 Millionen einen Kraftradbestand von rund 000 Stiick hat,
bezog in diesem Johre allein liber 3000 deatsehe Motorrider,
nicht viel weniger nlso, als die Hilfte seines ganzen Hestandes.
Gewil sind diese Zahlen ebense wie die Dichte der Motori-
sierung in den einzelnen Landern unterschiedlich — so0
entfallen heispielsweise im Verhiltnls gor Bevilkerungeziffer
auf einen Kraft wagen in Ruminien T84 Einwohner und in
Ungarn 440 Einwohner, wihrend Deutschiand etws gehnmal
a0 stark motorisiert ist — dennoch aber wissen wir, dafl die
Aunfnahmefihigheit dieser Siasten moch resengrofl ish
Ehenso unterachiedlich ist auch der Bedarf inmerhalb der ver-
schiedenen Hubraum-Klassen; hervorragende Bedeutune aber
kommt nach den Statistiken doch den Kraftridern bis 250 ccm
zu und da zuch die Motorfahrriider anlerordentlich stark

gefragt sind, darf man wohl annehmen, daf der Hauptbedarf
fiir die Gruppe der Kleinkraftriider vorhanden ist, von denen
mian sllerdings-hohe motorizsche Leistung, in Anbetracht des
meist nicht . erstklassigen Verkehranetzes ausgesucht gute
Stralenlage, oder besser gesapt Gelindefdhigheit, im Hinblick
aif die oft vorhandenen Geblrgsverhiiltnizse eine ibernormale
Bergfrendigheit und bei dem grofimaschigen Tankstellenmats
einen groBen Aktionsrading verlapgt. Das sind nun Eigen-

die den ‘deutschen Produzenten nicht iiberraschend
kommen, denn mit der uns eigenen Griindlichkeit hat die
deutsche Exportorganisation natiirlich auch eine Markt-
beobachtung anfgebaut, ans der diese Erfordernisse klar
hervorgehen. Dementsprechend hot sich unsere Produktion
eingestellt und schon durch die grofe Zahl der 125-cem-
Mazchinen, die anf der Wiener Messe gur Schau standen, kann
der Markt weitgehend zufriedengestellt werden, ganz abge-
sehen davom, dal natiirlich aoch die kleineren und grifleran
Maschinen shsolut den Auslandsanforderungen entsprechen.

Deutechland gteht in der Weltproduktion an Eraftriidern
selt 1934 an erster Stelle, sein Aufschwung ist so gigantisch,
dal ez das Fiinffache der englischen Produktion heratellt, die
1923 Deutschlund noch iiberragte und zeit dieser Zeit ebenfalls
noch etwas sugenommen hat, ja, Deutschland stéllt heute etwa
dreimal so viel Kraftritder hier, wie die ganze ibrige Welt;
Dentsehland fiithrt heute etwa soviel Kraftrider aue, wis Grofl-
britanpien herstellt und allein der ‘deatsche Export nach den
slidéstenropiischen Lindern {iberragt die Gesamtproduktion
manehen hochmotorisierten Landes,

Das bhedentet nicht mehr und nicht weniger, als-dnfl
Drentschlands Kraftradproduktion den Balkan-Export villiz
beherrzeht, und 2o ist es selbstverstindlich, dall sie sich auch
der Nachfrage in technisch-wirtschaftlicher Beziehung anpalit

Man merkte wikirend dieser Wiener Tege wirklich nichts
vom Kriege. Die Stadt war tibervblkert von Einkinfern and
Interessenten. Der Leiter -eines {lihrenden -Hotels berichtzte
mir, dafi es seit vielen Jahren keinen solechen Mangel an
Betten gegeben habe, wie disamal zur Frithjahremesse, und nicht
wihrend weniger Tage, sondern withrend ihrer ganzen Dauer.
Der amtliche Schlufibericht fiber den Erfolg dieser Messe
spricht davon, daf der Besuch — der allein am Ertffnungs-
tage mit 50000 Menschen einem Rekord darstellte — am
60 vom Hundert hiher war, ale der der Herbstmesse und daf
der Umsatz eine finfzigprozentige Steigerung erfulr, wobei
immer berticksichtigt werden mug. dal} der tatsichliche wirt-
gchaftliche, Erfoly sich immer erst spiiter auswirkt, insbe-
sondere bei der technischen und Kraftfahrzengmesse, deren
Beobachter ihr Materinl ja erst in Ruhe puswerten miiszen.

Und so kam dieger Wiener Frithjahrsmezze fiir den
dentzchen Kraftrad-Export fiberragends Bedeutung .

Ernst Rosemann.

AUS DEM INHALT:
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Feierstunde des Kraftfahrsports

Alljshrlich einmal versammelt der Filhrer des deutschen
Kraftfohreports, Reichzleiter Korpefilhrer Hihnlein die
Minner zu einer festlichen Stunde um sich, die jahraus, jahr-
ein im schweren Prifungsgelinde wie ouf den REennbahnen
Europas fiir Deutsehlands sportliche Weltgeltung kimpfen.
Auch der Krieg sollte diese stolze Tradition nicht unter-
brechen. So folgten dem Ruf diezer Feierstunde alle, die in
diesem Augenblick nicht vor dem Feinde fir Deutschlands
Freiheit standen, viele von thnen im feldgrauen Rock, mancher
mit dem stolzen Tapferkeitszeichen des Eisernen Kreuzes ge-
gchmiickt. Biz auf den letzten Plats war der grofle Festsaal
im Westen Berlins am Sonntagvormittag gefiillt, als der
Korpsfithrer, der jlingsten GroBtat der dentschen Flieger ge-
denkend, dus Wort ergriff, um die letzten Geschehnizse des
dentschen Kraftfahrsports vor Ausbroch des Krieges aufzu-
zeichnen, endend mit dem siegreichen Kampfl der intermatio-
nalen Sechstapefshrt um die ,Internationale Trophiie®, - Aus
dem Ethos des Motorsports® — so filhrte der Korpsfiihrer
0. & aus — , Finsatz aller sportlichen Kraft und Leistung fir
Ansehen und Geltong der Nation erhob sich ohne Ushergang
das Ethos des Krieges: Einsatz des Letzten fiir Fithrer und
Vol So tauschen jens Minner, die eben noch stolzes Sicges-
reie fur Deutschlands Farben errangen, den Sturzhelm mit
demn Stahlhelm, So erwiesen sie in heldenhaftem Einsatz vor
dem Feinde Ihre Bewhhrung und zeigten, was sie in der
Behunle des deutschen Motorsporte in harter Friedensarbeit
erlernt haben, — Freilich betrieben wir den Motorgport nicht,
weil wir in fhm etwa nur ein Mittel zar motorigchen Wehr-
ertiichtigung und damit zur Erhohung der Abwehrkraft der
NMation sahen. Nein, wir gaben uns dem Motorsport hin, weil
er ong ala einer der hiirtesten und mannhaftesten Sportarten
besonders lag, weil er uns Freude machte. — Ich sehe
manchen unter Thnen, meine Sportkameraden, dessen linke
Brugt bereite das Eiserne Kreéuz schmilekt. Usher diesem
stolzeaten Ehrenzeichen des Frontsoldaten steht geschrieben:
Bewihrung im Kriege. Ueber dem Abzeichen, da= Sie jetzt
anz meiner Hand empfangen werden, um es kiinftig an lhrer
rechten Brustseite zu tragen, steht: Beste und schirfste Vor-
bereitung fiir den Krieg. So ist auch das Deutsche Motor-
sportabzeichen ein Zeichen Threr Bewithrong, auf das Sie
gleichfalls mit Recht stols sein konnen,” —

Korpsfithrer Hifhnlein nahm danm im Namen des Filhrers
die Verleihung von 179 Deutschen Motorsportabzeichen vor,
135 Bewerber konnten ihre Auszeichnung perstnlich ent-
gepennehmen, Es wurden indgesamt verlichen 22 Abzeichen
1. Stufe {in Gold), %5 Abzeichen II. Stufe (in Silber) und
122 Abzeichen dritter Stufe (in Eisen). Im Anschlull daran
ehrte der Korpefilhrer die Motorsportmeister des vergangenen
Jahres, die Europameizter der Motorrider, NSKE.-Obersturm-
fihrer EKloge (Auto-Union-DEW) als Meister der 250-ecm-
Kilasse und des Gesamtklassements, und NSEK.-Obersturm-
filhrar H. Fleischmann als Meister der 350-com-Klazsa sowie
den EBuropameister der Rennwagen, NSKK_ -Staffelfithrer Her-
mann Lang, die GroBdeutschen Motorradmeister Kluge
(250 ecm), Fleischmann (350 eem) und  NSKE.-Obersform-
filhrer Eraups (6500-ccm-BMW.), die GroBdeutzchen Sport-
wagenmeister Reichenwallner (Fiat), NSKK.-Hauptsturm-
fithrer Roese { BMW) und NSKK.-Mann Palensky (BMW), den
Grofideutschen « Strafenmeister fir Heonnwagen, NSKEK.-
Staffelfdhrer Caracciols (Mercedes-Benz) und den Grof-
deutechen Bergmeister fiir Rennwagen Hermann Lang, den
Grofdentachen Rennbootmeister, NSEE-Truppfithrer  Hans
Stuck, und schliefilich die GroBdeéntschen Autbordmeister,
NEKE.-Rottenfithrer Walter Deicke, NSKE -Obersturm{ithrer
Max Pinand, NSKEK.-Obersturmmann BMax Klinke und NSEK.-
Eturmmann Robert Richter, —

Reichsverkehrsminister Dr. Dorpmiiller, der als
grofberziger Firderer deés Kraftfahreports in Anerkennung
der grofen Leistungen des deatschen Motorrad-Privatfahrer-
tums den Dorpmiiller-Preiz stiftete, iiberreichte diese Ehren-
gabe persanlich den beiden erfolgreichsten Privatfahrern fhrer
Flagse, Lottes-Marburg wnd Thorn-Prikker-Godesberg. Der
Dritte, dem diese Auszeichnung ob 2einer hervorragenden
Leistungen zustand, war der unvergefiliche Mannheimer

Boek, der vor wenigen Wochen eeinen schweren Sturzver-
letzungen, die er sich in Schweden muzog, erlag: DBocks ge-
dachte daz Hauos in stiller Ehrung, —

Motorsportfilm-Urauffiihrung

Einer nun auch schon Tradition gewordenen Gepllogen-
heit entzprechend, fand fm Rahmen dieser Feststunde die
Urauffihrung der vom Kraftfahrsport des vergangenen
Jahres Rechenschaft gebenden Filme statt, die diesmal micht
einen Querschnitt durch das ganze Jahr geben, sondern kultur-
historische Dokumente der beiden wichtigsten Kample des
Rennsports und Gelindesports, des Rennens um den ,GroBen
Preiz von Deutschland® fiir Rennwagen und der Internatio-
nalen Motorrad-Sechetagefahrt sind. Unter dem Protektorat
des Korpsfohrers stehend, wurden sie beide unter der Regie
und Produktionsleitung von F. A. B, Stoll hergestellt, des
Mannes, der mit seinen Kameraleuten aus dem Kreise der
Motorsportler nicht mehr fortzudenken ist, der mit diesem
Sport und geinen Fahrern aufs innigate verwuchs und darum
ihn filmizch auch véllig beherrscht, Er stellte sich mit der
Erfassung des vollen Ablanfs von zwei Veranstaltungen
nouartipe, echwierigere Aufgaben und lbzte sie. Die
Anerkennung wurde fhm fiir diese Arbeit nicht nur dureh
den groBartigen und spontanen Beifall der Minner des Kraft-
fahraports, sondern auch durch die Auszeichnung der Werke
wvon amtlicher Stelle mit allen Pridikaten: stantspolitisch ond
kiinstlerisch wertvoll, volkshildend, Lehrfilm und Zulassung
fiir alle Feiertage,

~Minner in Leder” ist der Titel des Filme von der Seche-
tegefahrt, der den Kampf der Motorradfahrer auz sieben
Nationen in dieser klassiachen Fuverlassigheits- und Geléinde-
priiffung aufzeigt und un: an die Finkelleistungen ded Mannes
im Satiel heranfithrt, sie In vielen Phasen festhilt, uns die
Verschiedenartigheit der Strechenfilhrung erkennen la0t. und
vom ersten’ hiz zom leteten Tage den Kampfrerlanf verfolet
Der gingefleischte Gelindehase wird vielleicht sagen, dall die
landschaftliche Bildgestaltung stirker in den Vordergrund
tritt als die gelindesportliche, aber er wird sich dann auch
dessen erinnern, dsl die Sechstagefahrt — im Gegensatz bei-
spielsweise zur Mittelgebirgsfahrt — in érster Linie Lang-
etrecken-Fuverldssigheitsfahrt tnd in zweiter Linie erst Ge-
lindeprifung ist, und =0 entspricht auch der Film vollig der
Anlage der Fahrt. Wie schwer ist es fiir die Kameraleute,
aof der mehr als 2000 Kilometer langen Strecke immer im
rechten Augenblick am rechtem Ort zu sein, und
dennoch: wie grofartip sind gernde Eigenartigkeiten dieser
Priiffung herausgestellt: der Uebergang von glatten Land-
strafien auf schwierige Geriillwege, der zermiirbende Btaub,
die tigliche Pflege der Maschine, die immer wiederkehrende
Zeitkontrolle, das Gewdiih] unabgesperrter Strallen und schijeB-
lich der Gelindehochleistungskampf als AbschluBprifung.
Jeder Tag dieser Fahrt hatte geine Landschaftscharakteristik
— sie fehlt auch im Film nicht, Der drohénde Krieg beein-
flulit die letzten beiden Tage der Fahrt — und so gleitet auch
filmizeh dieger friedliche Wetthowerb hinitber in die Leistung
des kraftfahrenden Soldaten. —

Im ,Sieg der Arbeit® sher ist ez zum erstenmal gelungan,
den Ablauf eines ganzen Automobilrennens vom Start bis
sum heilt erkimpften Siege filmisch darzustellen, efne Auf-
gabe, die ungemein schwer ist, weil die Handlong selbst sich
ja muf einer 23 Kilometer langen Strecke abspiclt (nicht, wie
beispialsweize beim Boxkampf, an einer einzigen Stelle) und
fiber 22 Runden fihrt. Der Film 188t wirklich, wic der wirk-
liche Rennverlauf, die Spannung des Kampfes aufkommen,
und diese Spanmung beherrscht das Ereignie bis zum Schiuf.
Einleitend fihren uns die Kameraminner in- die Rennwagen-
bau- und Versuchsabteilungen unserer deutechen Werke, aus
fHiizsigem Metall wird in unzihligen Fabrikationsgiingen der
Motor, die leichte Karosse, das Fahrgestell, der Rennwagen,
einen Blick wirft man in die Rennkerzenfubrikation, vor den
Augen der Zuschater wird sus Rohgummi der Hennreifen,
der die tollen Strapazen der Kilometerjagd aushalten m_u.El;
und nun folgt diese groBartige Schlacht auf dem Nirburgring,



wird der ganze Kampfverlauf offenbar, von der Ksmera aus
zahllosen Perspektiven gesehen. Da tauchen die wvielen
kleinen Zwischenfiille anf, die der Zuschauer an der Renn-
eirecke sonst nur shnt, da tobt das Unwetter lber den Ring
hinweg, und schiieflich wird ss dennoch wieder sin grofler
Sieg, der Sieg der Arbeit, die der Werkmann in Untertiirk-
heim, in Zwiclan, in Stottgart und in Hannover geleistet hat
fiir Deutschlands Weltgeltung, —

Stoll und seine Mitarbeiter wissen In beiden Filmen
nicht nur die Materie aufnahmetechnisch und kiinstlerisch zu

Motorrad-Woche

253

beherrachen, sie sind Meister der Bildkombination, ans der
letzten Endes ja dic Handlung ersteht und sie Tinden ibre
groBartige Erpanzung in der musikalischen Gestaltung des
Stoffes durch Milde-Meifiner, ein Komponist, der gich
nicht damit begniigte, Begleitmuosik zu gchaffen, sondern der
auch seinergeits in die Materie eindrang ond =20 zum Gesamt-
werk und seiner Vollendung reichen Beitrag leistete
Ernst Rosemann,

{Die Liste der newen Inhaber des Deutschen Motorsport-
abzeichens verdffentlichen wir auf Seite 261.)

Unterstaatssekretar v. Schell

Der Fihrer hat den Generalbevollmichtigten fir das
Kraftfahrwesen im Vierjahresplan, Oberst v, Schell, zum
Generalmajor ernannt und ihn als Unterstastssekretéir in das
Reichaverkehraminizterium berufen.

Steyr-Skoda-Vertriebsgemeinschaft

Zwischen der Steyr-Daimler-Puch-A.-G. und der Aktien-
gezellachaft fir Automobil-Industrie (Skoda-Werke) 13t eins
Vertriehsrpameinschaft geprindet worden, die die Aufgabe hat,
nach Herstellung der Zolleinheit zwischen Releh und Pro-
tektorat den Verfrieh der Erzeugnisse beider Werke so durch-
sufithren, daf die Steyr-Werke die Erveugnizse der Skoda-
Werke im Reich und umgekehrt die Skoda-Werke die Erzeug-
nizee der Steyr-Werke im Protektorat vertreiben., Die Ge-
meinschaft trat aul der Wiener Messe dorch einen (Gemein-
schaftzstand erstmalizg in Erscheinung,

7 Prozent Triumph-Dividende

Die Triomph-Werke Nirmberg A.-G. (neben Motorriidern
auch FPahrrider, Sehreib- und B smaschinen) stellen fiir
1838/39 eine weiler befricdigends Entwicklung Teat. Wieder
wurden grifere Mittel fiir die Modernisierong des Maschinen-
émﬁrj aufgewendet, und die Gesellschaft kann dadurch auf

em Gebiete der Erzeugumg besten Qualititssmapriichen ge-
niigen, was durch die abermals gestiegene Nachfrage nach
den Erzeugnissen bewiesen wurde. Ea war sber trotz weiterer

Leistungssteige nicht miglich, die Produktion der stark
gestiegensn D TEEe AITUPASSeT, hl dis geleisteion
Arbei am rund 8§ v. H, anstie (Gesamtbelegschaft

rund 210d0). Nach 0506 (0494) Mill. RM. Anlageabschrei-
by sowie pach Zuwwelsung von 0,160 (0,075) Mill. EM.
an den im Laufe des Berichtsjahres neu pegrimdeten Unter-
stiitzungsfonds und Fuoweisungen von 0,250 Mill. EM. an den
Werkernenerungsfonds und 0,100 Mill. BM. an den Entwick-
lungz- und Forschungsfonds wverbleibt ein Reingewinn wvon
328729 RM. Hieraus sollen wieder T w. H. Dividende aunf
25 Mill RM. Stammhkapital wverteilt werden. (Im Vorjahr
;{f}'ﬁtal 1,54 Mill., Eapitalerhthung durch Ausgabe von Frei-
Ltiem. )

Englische Sport-,,Fairness*

Englands HaR auf Deutzchland geht iiber alle Grenzen,
und jedes Mittel izt dem Engelamann recht, diesen Hall sich
auswirken zu lassen. Das ist uns allen ja nichta Neues. Er-
frealich, hichst erfreulich aber ist es, dall das neutrale Aus-
land englische Seerfiuber-Methoden nicht nur erkennt, son-
dern sle aoch anprangert, sie so beorteilt, wie- allein sie
beurteilt werden kinnen, Da lesen wir im holléndischen
~Motor® aus der Feder des bekannten Journalisten Bert
Prinsen Geerligs unter der Ueberschrift ,Schnell vergessen!®
folgende Geschichte:

wMNach dem Friedensschlufl sollen wisder internationcle
Automobilrennen statifinden. Es Izt 2u hoffen, daB die
Deutechen ganz schnell vergeszen, daB die Enghhider ez
suf [hre 1,5-Liter-Mercedes-Rennwagen abgesehen haben,
denn der Sportschriftleiter einer englizchen Automohil-
seitachrift schreibt, wshrscheinlich wunter dem Eindruck

eines schlechten Beispiels, folgende unsportlichen Worte:
Mercedes scheint den Plan zu haben, mit seinen 1.5-Liter-
Wagen an dem GroBen Prels von Tripoliz teilzunehmen. Das
bedeutet, dali der berithmte Mercedes-Renndienst das Mittel-
meer fibergueren muf. Und das ist dann wahriich eine
gefiuhrliche Ueberfahrt. Wir (die Englander natiirllch! Die
Schriftitg.) sind allezedt fleibig bemiitht gewesen, einmal onter
die Motorhauben dieser Wagen #u #chauen, Die Unvorsichtig-
keit der Deutschen, nach Tripoliz. zu gehen, bedeutet prak-
tisch gesprochen; ein schones Geschenk von Mercedes an
England . . , Und sollten Neubauer und seine Mannen ez so
#chon finden, auf diese umstindliche Art die Hennstrecke von
Donington wiederzusehen 1" — So weit der englische Jour-
nalist. — Wir haben dafiir pur einen typisch englischen Aus-
druck: Bad show!" — Lassen wir es nur ganz schnell ver-
Eessenl”

Der faire hollindische Sportjournalist weill, was er von
der so  beriihmten® englischen Sport Fairneszs zu halten hat.
Wir auch!

Allerdings: zuweilen machen wir den Englandern {iber-
raschende Geschenke — zwar keine Mercedez-Berg-Rennwagen,
sondern aus den Liiften kommends Bonbona, Wie zgum letzten
geruhsamen Wochenende bel Scapa Flow. Und da ist dem
englischen Journalizten eben ein onwesantlicher Irrtum unter-
lagfen!

Neue Rennstrecke in Mailand

Dia Italener fibhren gern thre Motorrad-Rennstrecken
um Flugplitze herum, eine sclehe Hennstrecke gibt es in
Rom und eine gleiche soll nun am Wasserflughafen in Mai-
land errichtet werden. Die um den Flughafen fidhrende Strafle
von 12 km Linge soll sich ausgezeichnet fiir die Abhaltung
von Geschwindighkeitaprilfungen, ja, miglicherweise sogar fiir
Tekordversuche eignen. Das erste Rennen zoll,als |, Gran
Premio Constanzo Ciano” am 16, Juni durchgefithrt werden.
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auf der Wiener Messe

Auf der Wiener Messe hattem sich auch die Reprisen-
tanten der groBdeutzchen Zubehor- und Telleindustrie ein-

gefunden. Diese Schau war nicht so umfangreich, wie sonst
oin Kaiserdamm, Es sollte hisr gewissermalen nur ein kleiner
Blick in ein Gebiet gegeben werden, des eng mit der Eraft-
fahrzengindustrie verkniipft ist.

Aunf der Zubehiirindustrie roht niimiich wie anf festen
Siulen die Kraftfahrzeugindustrie. Man kann sehr gput durch
die verflossenen zwel Jahrzehnte beobachten, wie mit dem
Aufbliihen dieser im Stillen arbeitenden Industrie unssre
Eruftfahrzeuge moderner und leistungefahigper und vor allem
billiger geworden sind. Alz in der Zeit nach dem Welthrieg
cinfge Firmen gich der Motorradfabrikation zuwandten,
gtanden sie fast allein da. Sie muften sich fast alle Tejle
— und allein zu einem Eleinkeaftrad gehiren 1150 Einzel-
taile — selbst herstellen. Es war da nur noch eipe Hilfa
in der Fahrradindustrie zo finden, und wenn man von diesem
Gosichtspunkt die Kraftrader der Nachkriegs- und Inflations-
zeit betrachtet, kann man hier Beispiele manigfacher Art
finden, Felgen, Reifen wond Speichen. Naben, Bremsen,
Ruhmenrohre, Vergazer und so fort. Das waren Teile, -die

man nicht so entwerfen konnte, wie man es gern gpewollt
hiitte, wenn man nicht schlieBlich zo einem hohen Verkaufs-
preiz koemmen muBte, Das Zubehir aus dieser Zeit ist ent-
weder unter- oder uberdimensioniert, Ez war eben keine Aus-
wzhl da. Es war ja schlieRlich auch kein Bediirfnis yor-
henden, denn Motorréider wurden z. B. kaum begehrt. So hat
sich erst langsam eine Teileindustrie aufbanen kinnen,

Gerade so st ez mit dem Werkezengmuazchinenbau ge-
wesen, Man nahm Maschinen, die in der Eriegswirtachaft in
Produktion waren. Spezialmaschinen waren unbekannt:
Spdter hat man diese Maschinen aus England und Amerika
bezogen, aber in den letzten Jahren hat. sich daz Bliittchen
gewendet. Da traten selbst die Amerikaper auf der Leipziger
Messe als Kiufer der deutschen Werkzeugmaschinen aunf.

Die Eraftfahrreugausstellungen der letsten  Jahrz
brachten rein fuBerlich nicht viel Neuigkeiten, aber was die
Ansriistung z. B. der Motoren betrifft, so hat sich doch viel
gedindert, und gerade diese Kleinigkeiten, die ungeheoer
wichtig sind, sind vom Poblikom wenig gewiirdigt worden.

Man konnte sich z. B. vorstellen, dafl ein' bestimmtes
Motorradmodel! durch Jahre hindurch in der gleichen fuberén
Form gebaut, dal es -aber -in -den. Einzelheiten fort-
laufend auf den mnewesten Stand der Technik gebracht wird.

Links ehen: Klsinstmoterrod-Tachometer ven VDO, Dag Gohiuse
mil der Befesii hi aus Frefstcll und isl mach
Lésen wvon visr Sehesghem nuseinanderzsunshmen, Danchen ein
Eychzihimesser. Dissea Inslrumeoni werden sich gewill wisle Renn-
fnhrer fiic ihre Madchine wihinschon. - Unlen links: VDO.-Klelnsi-
lroftrad:Tachometey mil Beleuchiung. Dancben esing  magmel-
elabizischs Aklsuchilamps par Stirungssuche bei nbchilichen Pannen.
Disses Geciit hattel mil seinem Magnetiockel an jeder Eisenfliche.
~ Oben rechis: Zwei KS-Keolben der Firma Karl Schmidi, links
ein Masenkalben, rechis ebeninlls ein Zwedtnki-Kelbon I'E-I' Motoren
ik umhhl-"ljm‘llll. Dis Aussparung tezhalk des B
it filr die widerslandslirels Gasfiihrung am Uebersirdmbanal he-
dimmt. Der Kolben besitel an disser Stelle eine Wuald. Man
kinn alse niohi an w-beliebigen Kolben, dis diese Vemiirkung
nichi besitren, machiriglich cine solche Ansiparung ll-rhlﬂw t.h'lad
(14 LEaT.




In der Flogmotorenentwicklung geht man bewuBt diesen
Weg. Wir haben dort Typen, die schon vor 10 Jahren ziem-
lich ghnlich aussahen, die aber durch stindige Verbesserungen
in der Leistung und in der Zuverliissigkeit verdoppelt werden
konnten. Es liegt beinshe eine Gefahr darin, stiindig nene
Modelle zu entwickeln, Man gibt damit oft Dinge auf, die
sich sehr bewihrt haben und die bei dem newen Modell erst
wieder in langwieriger Forschung erreicht werden miissen,

Dig Zubehtrindustrie gibt nimlich diese Maglichkeit
einer Vervollkommnung eines einmal bestehenden Modells,
Waz da so ziemlich unter AusschluB der Oeffentlichkeit an
Forschungsarbeit geleistet wird, wird jeder, dem diese Dinge
beleannt aind, riickhaltslos anerkennen,

Nehmen wir einmal die Eolbenringe. Wir bringen im
niichsten Heft einen Aufsatz iiber warmfeste Kolben-
ringe, Man hat da u, a. eingehende Versuche iiber Ring-
flattern angestellt. Ringflattern tritt bel raschlaufonden
Motoren auf, Ein Abheben der Kolbenrings ven fhrem Sitz
auf der unteren Nutenflanke ist allein schon durch die
Mazaenkriifte miglich. Das ist ein Wink, Kolbenringe, denen
man durch Abschleifen etwas mehr Hihenspiel gibt, um ein
Fostbrennen zo verhindern, nicht =u grolziigig nach dem
Sandpapier-Bastlertrick zu bearbeiten. Jedenfalls hat man in
der Oberflichenbehandlung (Verzinnen, Verkadmen und Ver-
blsien der Ringlaufflichen), in der Gefiigeausbildung (Gehalt
an gebundensr Kohle, Phosphorgehalt usw.) und in der Ver-
teilung des radialen AnpreBdruckes und noch wielen
anderen Dingen viele kosteplelize Versuche angestellt, um
vorangunkommen. Kolbenringwerkstoff st nack wie vor
GrauguB, der besonders pute Lauf- und Verschleifeigen-
schaften beim Fusammenarbeiten mit fast allen verwendeten
Zylinderwerkatoffen hat.

Aufier den Ate-Kolbenringen stellte die Firma Alfred
Teves auch noch Ventile, Laufbuchsen und Kolhenbalzen
ang. Die mit Natrium gefiillten Hohlventile werden nicht mehr
lange ein Konstruktionselement des Flogmotorenbaues
bleiben. Besonders die einfachers Form der im Schaft glatt
durchgebohrten Ventile wird in hochbeanspruchten Auto-
mobil- und Motorradmotoren Verwendung findenm, wo gine
Notwendigkeit wvorliegt, die Hitza wvom Ventilteller zum
Schaft besser abzuleiten,

Kunsisiolf finde! immer gréfere Verbreitung. Hier sln Belspel,

wie  PreBoiobislle Stahlblechieils verdringen.  Das
Gebdtse isi auws Siahlblach, das rechie ams Kunsistolf. Es handeil
i n von Besch., Rechis wnten: Dia
Bosch-Hund meter, gennnnl Universal-Eleldyo-
versal @st der elelivische Anschiull, die Ard der
Handhabunyg, die Einspannméglichkelt suf der Workbank und din
vielseltige Verwendung., - Rechls oben: Fiir Sportmstoren heker

Leistung wird sich nach und noch das matrlumgefiillte Hohlventil
als A ventil dorchsetzen. Wir zeigen hier sine A wharm
r Firma Ate, WerkLilder,
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Auch anf dem Stand der Goetze-Wearke fanden wir
Eolbenringe. Man bemiiht sich bei dieser Firma, durch ver-
schisdeny Behandlungsverfahiren die Einlaufreit der Kolben-
ringe herabzusstzen,

An und fiir sich ist Graugufl such ein guter Werkstoff
fiir Kolben. Heotzutage gibt es kein einziges Motorrad mehr,
daz GraugubBkolben besitzt, und der Grund ist der, daB Grau-
gulikolben, um den gewachsenen Beanspruchungen gerecht zn
werden, ziemlich dick {um einen WHrmeflufl von der heillesten
Stelle zur Wandung sicherzustellen) sein miiBten. Damit
bekiime man aber grofe hin und her gehende Massen, ein
Faktor, der mit den Voraussetzungen des schnellaufenden
Verbréennungsmotors unvereinbar ist.

Die Leichtmetallkolben, die wir heute in  unseren
Mazchinen haben, sind natiirlich l&ngst andere Leichtmetall-
zusammensetzungen, als zu der Zeit, wo dis ersten Leicht-
metallkolben heravskamen. Hier ist anch sine langwierige
Versuchsarbeit geleistet worden, Die griifite Rolbengielere:
Europas, Karl Schmidt G.m b.H, hat im Januar des
veorigen Jahres das Jubiliom des 15millionsten Kolbens felern

konnen, Der Stand zefgte Kolben vom kleinsten Agpregat bis
2u dem Bierfallkolben der Dieselmotoren. Die 1925 heraus-
gebrachte  Aluminium-Silizium-Legierung erfreat sich nach
wie vor hoher Wertschiitzung, Von den Motorradfirmen bauen
DEW, Triomph, Standard und Puch K&8-Kolben ein. K5-Kolben
haben im Dieselmotoren-Betrieh schon iber 2000 Fahr-
kilometer zuriickgelegt, Neu herausgebracht sind von dieser
Firma Gleitlager aus elner Aluminiumlagisrung, und zwar
Eibt es die in gegoszener und gewalster Ausfithrong,

Die Firma Mahle Eomm.-Ges, stellte ehenfallz u. a.
Kolben aus. Ein Prospekt dieser Firma mit dem Thema
whichtiger Bolzensitz® wird sicherlich viele Motorradfnhrer
interessieren, Die Bolzenpassungen sind in letzter Zeit gegen-
fiber frither leichter geworden. Das ist zulissig, da die
Bolzenliicher besonders fein bearbsitet werden und in Ver
bindung mit geliippten Kolbenbolzen eine sehr gute Bolzen-
suflage ergeben,

Der Bosch-Stand enthielt all die vielen Bosch-
Erzeugnisse fiir das Kraftfahrzeug, vom groBen S-Zylinder-
Magnetziinder bis zom klelnen Druckknopfschalter, von der
1400-Watt-Omnibuslichtmasching (ein kleinez Kraftwerk fiie
gleh) bis zur 10-mm-Zindkerze, vom 260-mm-Scheinwerfer bis
zur winzigen Fernlichtanzeigebirme, FEine Usbereicht tber

Lichtmaschinen gab uns Aufschlull iiber die Vorteile der
epannungsregelnden Maschinen (Batterieziindung) gegeniiber
den stromregelnden (belm Motorrad: Lichtmngnetziinder).




256

Bastler werden sich sicher mit Interesse die netten handlichen
Elektrowerkzeuge diezer Firma angesehen haben.

Aul dem VDO-Tachometer A.G.-Stand waren
winder einmal siimtliche Instrumente fiir Kraftfahrzeoge, wis
Tachometer, Drehzahlmesser, Benzinstandmesser, Oeldruck-
messer, Amperemeter nsw., zu finden,  Ein Motorrad ohne
Tachometer ist ja bekanntlich nur halb so schin, denn man
mufl doch wissen, wie schnell man fihrt, schon der Angabe
halber. Aber ez ist weiterhin auch ein direkt mnitzliches
Instrument, Wir erinnern nur an die Geschwindighiits-
vorschriften und an die Kontrollmbglichkeit, bis zu welcher
Ceschwindigheit man in den einzelnen Gingen gehen kann
Yon einér gewissen Prelsstufe an hat .‘il:l. ;Hk'll;f."-i Motorrad ein
Tachometer, Es gibt da recht elegante kleine Aggregate fiir
jedes Modell zum spateren Anbau, Sehr nett ist das kleine
Picenlo-I-Tachometer, dns gekapselten Nabenantrieb hat
{auch fiir Fahrrider verwendbar). Uebrigens waren auch
Fahrrad-Tachometer- Anlagen zu sehen, die gleichfalls =
dicht gekapselten Nabenantrieb aufweizen, Den
Motorradfzhrer wird gewill ein Drehzahlmessser i
Es gibt diese Instrumente in verschiedenen Grifen. Vie
Rennmaschinen sind ja heutzutage mit Drehzahlmessern auz-
geriistet, Denn der Drehzahlmesser jst fir den Rennfahrer
pewissermafen der Fahrplan, nach dem er wverhalten fahren
oder zulegen kann, Die kleinen Tachometer sind dbrigens in
PreRetoffgehiiusen untergebracht. Eine andere praktische
Kleinigheit fiir Motorradfahrer ist die Magnetablenchtlampe
von VDO, die bei niehtlichen Pannen dem Stirungsuchenden
gute Dienste lelsten wird, Das Lémpchen kann gegen jodes

eTesE]e

Eisenteil gedriickt werden und haftet dann elektromagnetisch
mit seinemn Sockel.

Ale Zuzatey rum Ocl und zum Kraftstoff hat sich Kolloid-
graphit (ausstellende Firma Riedel-E de Haen) als ein
wertvoller Hilfsstoff bel der Schmierung bewiihrt. Kolloid-
graphit mit Mineralél gemischt (Auto-Kollag) bildet auf den
Gleitflichen der Zylinderlaufbahn einen Graphitfilm, der die
Schmierong unterstiitzt und den Abrieb etwas herabseizt.
Viele Pweitaktfahrér fiithren eine Blichse Kolloidgraphit
bei =ich.

Auf dem Stand der Firma Hazet gab es wieder etwas fiir
Motorradfahrer zu sehen, einen neven Steckschliissel nimlich.
Dieser Chromvanadium - H a z et - Steckachifissel Nr. 430 hat
cine runde Kopfform mit Verstirkung. Der AuBendurch-
meszer ist nicht grofer als bei jedl:m Rohrsteckschliis=el.
Der Vorteil liegt darin, daB der Schliissel auBer mit Drehstift
ch anf ter ganzen Linge mit Schraubenschlissein ge-
ht kann, die an den Sechskantschaft angesetzt
Schliiesel ist sulerdem aof der ganzen Linge

Bei vorstehenden Gewindebolzen gibt es also

an. Der
igebohrt.
1 Hindern
Dieze Schau war eindrucksvoll, sie konnte dem, der sehen
will, genug zeigen. FEs eieht manchmal in der Technik so
sus, als ob der Scheitelpunkt der Entwicklung schom fiber-
schritten ist, als ob man sich neuen ldeen zuwenden miibite.
Dies gilt =, B. fiir die heute allein vorherrschende Form der
Ventilpuabildung bei Viertaktmotoren u. a, m. Aber die Ent-
wicklung geht zwangsliufiz — sie findet schon ihren Weg.

ch. ch.

ontinental rcifen
GENIESSEN WELTRUF!

11 e

Il "\*'-
Co 1IN U

DNUNG |

N SONST Al

T DIE REIFEN OUALITAT



Funkstorungen durch Gleichrichter?

Verschiedene Leser haben an meinem Aufsatz iiher den
Selbstban  eines Gleighridhters Anstol pgenommen, doa zie
durch den Betrioh des Gerfites Rundfunkstdrungen erworten.
Higrzu ist, ohne'anf die Ursache der Rundfunkstirungen durch
Funkenbildung an Kontakten weiter einpugehen, zu sagen:
Ein Funken an Kontakten kann nur entstehen, wenn im
Augenblick der Unterbrechung in dem unterbrochenen Leiter
ein Strom flieft! Nach meinen Darstellungen soll die Unter-
brechung durch den schwingenden Anker des Gleichrichters
aber gerade erfolgen, wenn die Spannung=kurve des Wechael-
stroms durch Null geht oder wenigstens ganz in der Niahe die-
sez Punkies, Es izt eine Eigenart des Wechzelstroms, daf unter
gewissen Vorauzsetzungen aoch dann ein mehr oder weniger
starker Strom flieBen kann, & B, wenn die Belaztung durch in-
duktive Stromverbraucher, alas zolche, bai denen magnetische
Felder aufgebaut werden, erfolgt. Die Stromkorve verliuft
dann gwar in threr Form dhnlich der Spannungskurve, zzitlich
ist sie mber mehr oder weniger verzchoben, Dis Durchigangs-
punkte durch Nill fallen bei beiden Kurven alzo nicht zn-
sammen. wie man annchmen sollte. Der Strom eilt um einen
bestimmten Zeitwert der Spannung nach, Bed kapazitiver Be-
lastung, 2 B. durch Kondensatoren, eilt er umgekehrt in der-
selben Weise der Spannung vor. Wind hierbei im Nullpunkt
der Spannungskurve unterbrochen, zo {lieft also in beiden
Fillen moch gin bestimmter Strom, der bei ssiner Unter-
brechung einen Funken an den Kontakten verursacht. Eine
Verschisbung von Strom ond Spanmung erfolgt im  Lade-
stromkreis einea Akkuos jedoch nicht, Strom und Spanmungs-
verlanf fallen zeitlich susammen und haben zu gleicher Zeit
ihren Hochst- und ihren Nullwert, Wird im Nullpunkt oder
in der Nihe desselben unterbrochen, so kann also gar kein
stirendar Funken entstehen und die vorgeschlagene Parallel-

schaltung von Hondensatoren ist zwecklos. Kondensatoren
wirden in diesem Falle sogar das Gegenteil von dem veror-
sachen, was damit beshsichtigt war und erst recht Unter-
brechungsfunken entstehen lassen. Hieranf kann ich aber
an dieser Stelle nicht weiter eingehen. — Funken an den Kon-
takten des Gleichrichters lassen sich also vermeiden und
missen schon mit Rilcksicht auf die Wirkungswelze des Ge-
rites vermieden werden. Wie in dem Aufsatz auvsdriicklich
gesapt, mull solange reguliert werden. Gelingt es nicht, die
Kontakte funkenfrei zu bekommen, o ist die Blatifeder fiir
den Anker falsch gewihlt und man mul sein Glick mit einer
anderen wversuchen. Dde bisher gebanten Gleichrichter
arbefteten  schlielllich alle funkenfred.

Dann werde ich darauf sufmerkaam gemacht, dafl die am
Schlusse des Aufsatzes anpegebemen Werte iiber das zpe-
zifische Gewicht der Siure usw. nicht stimmen. Da Kraft-
fahrzeug-Akkus etwas anders behandelt werden als stationire
Batterien, so habe ich diese Werte vorsichtshalber siner aller-
dingz schon éinige Jahre alten Betrichsanwelsung fir Motor-
radakbuz einer bekannten Fabrik entnommen, leh habe mir
nun weiterses Material hieriiber besorgt und festgestellt., dal
von einer anderen Firma als spez. Gewicht der Siure bei
geladenem Akku 1,265 und von einer dritten sogar 1,285 oder
32° Bé genannt werden. In der Hitte* ist das spez. Gewicht
der Spure, allerdings fur stationsre Battesen, mit 1,20 an-
gegeben,  Die angegebene Zellenspannong war nur bei ab-
geschaltetern Akku gpemeint. Unter Ladung gemessen
bitriagl =ie 28 bis 27 Volt. Die Endspannung izt abhimgig
von der Konzentration der Shure und der Ladestromatarke.
Nach Abschaiten der Stromquelle sinkt sie schnell ab, je
nach Zustand des Akkus sogar bis aufl 2,1 bis 2,08 Volt.

E, Hartz.

Ziindapp-Motorréider sind und bleiben
Héchsileistungen deuischer Motoriochnik.
Hohe Zuverldssigkell, groBe Leistungs-
kralt, ZweckmaBigheit u. saubere prizise
RArbeil, das sind die Elgenschalien, die
alle Ziindapp-Maschinen cuszeichnon.

ZUNDAPP-WERKE C.M.B.H. » NURNBERG
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FELGEN und REIFEN

Stand da kiirsHch in einer bBekarnten Zeitschritt elne
ufgabe folgenden Inhalts: Ewei Taxifahrer, nennen

wir sie mal A und B, debattieren dariber, ob & mehr ver
dient ala B; beide fahren deng_lgieichm Wagentyp mit gleichen
Radern und anch genau die gleiche Strecke. A fihrt hewlit
in dem Vorderrad, das die Z#hl- und Zahlehe treibt, einen
besonders niedrizen Laftdruck und behauptet, er verdiene
‘mehr. B bestreitet das: was ist richtig? — So wait

netty aber die  Auflisng: B hat rech®: denn der
enumfang mull — unabhingir vom Druck — auf dem
Boden abrollen, das Rad macht nicht mehr Umdrehungen als

Ja, da staunt der Laie und der Fachmann wundert sichl
Wir sallen zu mehreren zusammen und wullten im ersten
Augenblick nicht mal, ob wir ein homerisches Gelachter an-
stimmen oder nur Jejse Ficheln oder sonstwas fun sollten ob
golcher Logik; aber die Geschichte stand schlicht nmd klar
unter der Rubril |, rt" und nicht etwa  Humor®, — —
Die Vorginge, die sich wihrend der Fabhrt douernd in
emd um Reifen abspiclen, sind bemerkenswert igenug, dall
man sich einmal etwa: griindbicher damit beschiiltigen sollts,
ganz abgesehen davon, daf Refen und Felgen mit zu den
wichtigsten Apprepaten zihlen, wvon denen Sicherheit, Fuo-
verliissigheit und die guten Palreigenschaften des Kpaftfahr
es abhingen, Antﬂab&amn&. wie Motor und Ge-
Hﬂ,mﬂdm&wm i utﬂherﬂemmm;aig
&choy in noch heilbarem Anfangsstadium dured hgendwele
anormalen Geriusche mehr oder minder dentlich kund; wenn
man diese Anzeichen dann verstiindnislos oder geflissentlich
iiberhiint, =0 gibt ¢ gelegentlich efnen horbaren Knacks —
und die Fahrt bat ein vorzaitiges Ende gefunden; peinlich,
wenn man beim weiteren Transport Irgendwie der aktive Teil
eein mull — gtatt der passivere. Aergerlich, aber geiten
mehr, Anders bei Fahrgestellschiiden: getren dem  Motto
wlerne leiden ohne zu klagen® hilt das Fahrgestell durch,
solange ¢5 eben und ez ist vollkommmen verstindlich,
dall der kritbsche
bei friedlicher Fahrweise eintritt, sondern gerade dann, wenn
fleillig gestocht" wird. Das vorzeitige Ende erscheint dann
gelten in Form eines harmonischen Abklingens wie m Fall 1,
sondern die Partner befinden sich vorzugsweise in horizon-
taler Lage dicht fibep der herten Kruste von Mutter Erde,
was b U. sebr undufte werden kanm — durch das Usher-
raschungsmoment — im Gegensatz zu den landliufipen Not-
landungen.
Es gibt — tellweise mehr, teitweize WeNiger fusammen-
hingend mit dem Hapitel  Pflege® - pine panze Menge
eme in puncto Reifen, mit denen wir uns In einem fol-
genden Heft niher beschiftipen wollen: fiir heuts peien,
gewissermaben als Einleltung, nur einmal die vorschisdensten
Dimensionen und wes demit zussmomenhiingt, unter die Lupe

Eenommen,
Seien wir, die filngeren Mitelisder der Mofahrergilde,
froh, dall wir das Splel von ehedem mit den ungEnoTMien
Pelgen und REi.fcng_r'dl'ﬁen nicht mehr mitzumachen braunchen.
Wir haben heote fiir das gesamte Motorradprogramm vier
verschieden breite Reifen, der Tnnendurchmesser jst immer
derselbe: dazu fann man noch zwei Mofa und einey Kieine
wagenreifen rechnen; leteterer kommt fiir schwere Geapanne
auf dem Antrichsrad in Frage. . Allerdings gehen hisr und
da noch die Bezeichnungen wie Kraut uwnd Rithen durch-
einander: 86019, oder 3143018, oder 81419, 2,50—14,
850326, 315—26, oder 195350, 26818 new. « oo EEmeint ist
immer der gleiche Relfen; jetzt sagen Sie doch mal gehnell,
welche Bezeichnung die richtige lgt, Hand aufe Herz! —
Jeden Reifen und jede Felge kennzeichnen hinsichtlich der
Griifle zwei MaBe: Durchmesser und Breite, die in engl. Zoll
angegeben werden; 1 Zoll = 2564 mm. Eine wesentliche Ver-

nivmslz baim Leerlauf im Stand oder.

einfachung bringt die Regelung, daB bei jedem Reifen als
Durehmisser der Innend angegeben werden soll,
weil dann der Reifendurchmesser dieselbe Mafzahl arhilt wie
der Fel er. Man findet auf eipem Reifen viel-
fach swei Bezeichnungen nebeneinander, belspislsweise
830019 und 2533,00; 3:.9 Izt eine Uebergangserscheinung
und ein typisches Zeichen dafiir, dall hier restlose Klarheit in
der Praxis noch erst geschafen wepden mufl, 850—19% und
26373,50 ist der glelche Reifen,

Dann soll bei der neven Bereichnungeart zuerst die Breite
des Heifens bzw, die Breite der Felge genannt werden und
an gweiter Stells der Durchmesser; diese Festaeteung gilt aber
nur flir Kraftf iféen. Bei Ridern fiir Elektrokarren
oder Fahrrider beispielsweize, die auneh In den Normen er
falt sind, st es umgekehrt, wie man auch aus der neben-
stehenden Tabelle ersieht; denn die beiden Mofareifengrafien
stammen aus den Fahrrad-Normen, — Welterhin die
beiden Mafe bel Reifen dorch einen Bindestrich und bed
Felgen durch ein Malzeichen verbundsn, so daf das Ganze
dann pusgesprochen wird: | Reifen dreifiinfzig-strich-neanzehn
auf Felge drei-mal-neanzehn®,

In den Normen sind die Grifien 2,75—19 und 4.00—19 ga
trichen zugunsten von 826—19 wund 2.50—19, Speziel]l die
Grifle 8,25—10 wurde vor wenigen Jahren noch als beson-
derer, sop. ,Hochdruckreifen® gefithrt und sollte daher aunch
durch sine etwas Begeichnung kenntlichgemacht
werden; der Gewebeanfban war dabel durch eine weniger
gtarke Isolierung der cinzelven Lagen dyreh Gummisehishten

ans den beiden Hbrmern® auBen, T
den Felgenschultern und dem oy i -
Moniage srforderlichen Belt in der : i
Mitte, Doy Redlen-Cuerschnis st H .
Ebrigens micht rund, ssndern e
leicht eval.
&
=
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etwas empfindlicher; der Reifen hatté ein geringeres , Form-
finderungsvermigen® als dis normalen Niederdruckgréfien und
mubBite mit entsprechend hiherern Luftdruck gefahren werden.
So fan? man dann in Betriebsanweisungen Minimabdriicke von
& atil angegeben, worum sich natiirlich kein Menzch kilmmarte,
g0 dall man das einzig Verniinftize tat und sile Gewebe ein-
heitlich fiir niedrige Driicke herstellte,

An Stelle von 2,75-19 kann man ohne weiteres den
Reifen 250-19 oder 2,00-19 auflogen. 4,00-19 labt nur
als Kleinwagenrveifen welter, erfreut sich aber moch bel



starken Gespannen grofler Be-
lichtheit — wund pwar mit
Recht, weil man, wis die Ta-
belle  zeigt, gefahrlos einen
viel geringeren  Luftdruck
fohren kann ala bei kleineren
Reifen; die Tragfihigkeit, ein
Begriff, worauf ich unten noch
turiickkomme, ist theoretisch
die  gleiche, wihrend die
Lebensdaner praktisch erheb-
lich griiler ist, einmal wegen
der hiheren Belastharkeit und
zweitens wegen der stirkeren
Protektorschicht. Zu bedenken
izt andererseits, dafl Roll- und

\‘r’ﬂrkwiderf}t.inda Ireim Vier- .
tiller grifer sind als bheim ;
kleineren entsprechend Diese Sh_-'lliu zeigt die Anhrin
stiicker aufgepumpten Reifen, mm:,'_'::”’""" e P
was mindestens auf guten -
. ifen- | Asifes. i B frag:
h..‘:,:.fu” i.-rﬂl;.li',:'.,':, =q:,l?:e l |:1:“ "'::' Iuhr:f,,,!wmn:l:
1 26200 28%w2 676 52 824 3% T 176
verstiirkt 80200
2. 26235 2832Y GRE 68 828 480 90 175
verstarkt 100 200
3. 250—19 219 go5 66 295 297 76 1,00
25 120
100 140
160 190
4. 300—19 24319 84T T8 305 o7 S0 1,00
s 1,20
125 1,40
200 150
6. 32519 21519 g87 Bb 815 817 1m0 100
115 120
135 140
214 1,90
6. 350—19 819 672 81 17 #9115 100
130 120
160 140
225 1,00
8T x19
7. 4,00—189 gw10 701 03 827 am 150 1,00
180. 1355
210 150
240 1,75

Genormte Drahirelfen: 1 und % sind Malnreifen, schen kennilich
an der Bexslchnung, dis den Fahrrradnormen entiehnt i 3-g
sird normals Modarradgréfien, 7 il ein Kleinwagenreifen, der aber
Giich filr Beitenwagenmaschinen werwends] werden kanmn,

Rerlea- | fmiles- | Rgifan- wirks, Eidiis Trag.

berticenang | MPFRIZE L inn | hrain s | | Binigheis | afidrock
2588 COC 663 100 316 318 240 1,76
S8xE2ES CC1 686 TH 824 896 180 175
273650 CC1 To2 90, 832 2 200 1,75

Die alten Walstreifen: Dab sie in den neven Masmen nichi enthalten
sind, geh! ichon nus der alien Bezeichnung hervor.

Straflen  und  Autobahnen micht nuor elnige « Benz' in
der Spitze kostet, sondern - auch hisheren  Brennstoff-
verbrauch mit sich bringt: suf sehlechten Strallen wird der
Unterschied jedoch infolge der geringeren , Stofverluste”™ —
wenn iitberhaupt — Kaum meBbar in Erscheinong treten. An
der Solomaschine ist vom 4,00-19 grundsitzlich abzuraten,
Es gibt allerdings Taut Katalog einen Spezial-Gelandersifen
dieser Dimenszion, der aber nur fiir Wehrmachtzzwecke her-
gestellt wird, so dall man ihn im Handel nickt erhalten kann
— allenfalls alz Tellnehmer einer grollen Geliindefahrt im
Fahrerlager. Auf Straflen wird die geitliche
Fihrung bei der Salomaschine dureh die
wWeabbeligkeitY, die dieszsa Uebergribe mit
sith bringt, stark beaintrichtigt, hegonders
in Verbindung mit einer nur 2% Zaoll braiten Felge. Dariiber
hinaus entsteht nach meinen praktizchen Erfahrungen in
mehreren Fhllen eine deutliq:he.l'}eigung‘ mm ,Springen®,
wes vor allem dann aof die Nerven (und andere K#rperteile)
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schligt, wenn das Fahrgestell von Haus aus in dieser Hinsicht
gchlecht f=t. Als ausgeaprochene Eleinwagenreifen haben die
neueren Vierziller dementsprechend ein Profil, daz wegen des
ginzlich fehlenden oder unzweckmiBigen Usbergangs zur
Seite hin fiir die beim Solofahren hin und wieder erforder-
liche Kurvenlage ungesignet ist: deshalh erhalten sie such
durchweg einen -Aufdruck , Klemwagen®,

Ueber die in den Tabellen angegebena Trapfihigkeit der
einzelnen Reifen ist folgendes zu sagen: Es passiert selbst-
verstiindlich gar nichts, wenn man gelegentlich sinen Reifen
20 oder 80 kg ,jibérlastet*;: die einzelnen Werte sind ver-
enchsgpemill 20 ermittelt, dall der Relfen dabei noch eine
normale Lebensdauer und vor allem ansreichenda Sicherheit
gegen Durchschlige besitzt. Um das Gewehe zn schonen,
wird man natfirlich auf lingeren Fahrten zu grofie Belastun-

Der lange Sfift hennpsbotinet ‘die. Bigherhriticinlages am fetigen®
Rad, |Die Maschine wird nur sugnahmsweiss gam Spazierenfahren

benutet = daber der primitive Schalldimpier, dis embryenals

‘Werlreugtaschs. Keina Belsuchiung.

gen tunlichst vermeiden bazw. durch einen entsprechend
hiheren Luftdruek ausgleichen. Das Rad wird in diesem
Falle durch den héheren Druck ja auch micht unruhiger! —
Mit den angegebenen Driicken verhiilt es sich ganz &hnlich:
auch sie kdnnen und miesen sogar je nach der Eigenart der
betreffonden Maschine iiberschritten werden, Ee dirfte sich
iibrigens Inzwischen rumgesprochen haben, daB sich viels
Maschinen, die eing normale Parallelogrammeabel und Leing
Hinterradfederung besitzen, mit einem héheren Druck im
Vorderrad und nledrigeren Im Hinterrad besser fahren als
umgekehrt. —

Der Durchmesser aller angefihrten Felgen betrdgt 197,
rund 484 mm. Aber eine Felge hat ja ale ,profiliertes Band®
mehrere Durchmesser: entscheidend ist natiirlich der Durch-
messer der Felgenschultern, withrend die Griife der , Hirner"
und des Tiefhettes fiit den einwandfreion Sity des Raifens eine
untergeordnete Rolle spielen. Prektisch gemessen wird sber
nicht der Durchmesser, sondern der Umfang, indem man ein
Stahibandmal heromlegt.

Teh hitte {ibrigens fast unterschlagen. daB es aufier Tief-
bettfelgen noch Wulstfelgen und Wulstreifan gibt. Bei Wulst-
felgen wird der Bulere Durchmesser in der Mitte des Bodens
gemessen.  Dafl Wolstreifen schon seit einiger Zeit micht
mehr hergestellt werden, wie ich auf Anfrage erfuhr, ist
natiirlich fiir die Besitzer so bereifter Riider bitter, Sle finden
im Bedarfsfalle vielleicht per Zufsll ein bruuchbares Stiick
irgendwo auf Lager — die glejche Rundfrage ergah nimlich,
dall dag hier und da der Fall ist. Sonst bleibt nur das Fin-
speichen einer Tiefbettfelge dbrir. — Warum der Draht-
reifén  an Kraftfuhrzeugen den Wuolstreifen giinzlich ver-
drimgt hat, finden wir in einem Conti-Prospekt zusammen-
gestellt:

-1. der Drahtreifen ist stabiler, weil er keine so empfind-
lichen Wualste hat ... 2. der Drahtreifen hat eine bessers
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StoRdimpfung, weil seine Flanken nicht so eingezwiingt und
freier beweglich sind und weil er einen griferen Luftinhalt
hat . ., 3§ Der Drahtreifen wverleiht der Maschine einen
leichten Laof, weil er im Gewicht leichter izt weil er im-
folge der besseren Stofdimpfung leichter rollt und weil er

#ich anch aof Lelchtmetallfelgen montiersn 1E6t.° (Stob-
seufzer des schnellen Mannes zu letzierem ... Die Tute haben
wir, fehlt nur das Auto dazn... D. Verf.). — Der Draht-

oder S8-Reifen 180t sich auch schneller montieren als ein
Waulstreifen, man braucht nicht mehr die Decke erst aus ihrer
zangenartigen Einzwingung unter den Felgencandern heraos-
zuzerren, was durch das Kleben der Wulsie unter der Ume-
birdelung, die mit ihrer scharfen Kante oft Beschidipungen
hervorruft, sehr erschwert werden kann,  Allerdings gilt dasz
pur, wennr man den Montsgetrick eines Tiefbettes kennt;
sonst ist Gewaltanwendung unvermeidlich, und die fiithrt mit
groBer Sicherheit zu Beschidigungen des Reifenfulles, wenn
nicht sogar das Drahtseil zerrissen wird, ein Schaden, der
nicht zu beheben ist und rettungslos zum Auveschull fidhrt.
Der Drahtreifen bietet eine grifere Sicherheit gegen das
Abspringen von der Felge bei einer Reifenpanne. Ich habe
einmal mit einer wulst-bersiften TH0er einen dicken, aber an
#lch harmlosen Nagel gefangen; die Wirkung war ziemlich
katastrophal, wei]l die Decke mit Windeseile von der Felge
sprang, =¢ dafl’ der Schlaoeh in tansend Fetzen um die Achse
heromhing.

In diesem Fusammhang sei mir eine kurze Abschweifung
zur sog. Sicherheitseinlage oder Sicherheitsschranbe gestattet,
die ich an schnellen ond starken Hirsthen sehr schatze. Thr
Hauptzweek ist aber weniger, daz Abspringen des luftleeren
Heifeng zu verhindern, sondern daz Wandern der Decke, eine
hiillliche Eigenschaft, die fast immer mit einem ausgerizsenen
Ventil endet. Die Wirkungeweise geht aus der Abbildung
hervor: der aus Stahl peprefte Profilstreifen, der gegen den
Schlaueh natiirlich durch eine Gewebeschutzschicht abgedeckt
iet, wird nach beendigter Montage des Reifens — wenn die
Kennfinie riehtig sitzt — mittels der Schranbe gepen die
Felge gesogen, wobei er die ReifenfiiBe festklemmt rwischen
den Felgenhiitnern, g0 dall der Reifen weder abspringen noch
wandern kann. — Ieh welll ganz genau, dafl ich mit diesem
Hinweis auf die Sicherheitseinlage in ein Wespennest stolle;
denn ihre Berechtigung wird an maligeblichen Stellen ange-
zweifelt, weil selbet die Renn-BMW ohne apskoemmt, obwaohl
gie gerade an Rennmaschinen vorzugsweize verwandt wird, —
Seinerzeit erlebte ich folgenden Fall: An einer &lteren 500er,
die mit einem 4"-Reifen auf dem Hinterrad und entsprechend

8¢ mift man den dynamischen Rollradins; allerdings mifie d
Eid normal belasiet werden. ; s

!

geringem Luftdruck gefahren wurde, rizsen serienweize die
Ventile aus, biz der Mann sich auf meinen Rat hin eine
Sicherheitseinlage besorgte (nicht Immer ganz einfach!);
dann war der Spuk zu Ende. Es ist librigens ein verbreiteter
Irrtum, 2u glauben, es miBten zwel oder gar drei Stick auf
den Umfang werteilt sein; eine wirkt hundertprosentiz;
erstens gegen Wandern, zweitens gegen Abspringen; denn das
Abspringen eines Drahtreifens setzt voraus, daB er an der
gegeniiberliegenden Seite erst mal! ins’ Tiefbett rutscht, und
das kann er hichstens der Einlage gegemiiber; an der Ein-
lage selbst kann er jedoch sowieso nicht heraus! —

Aber wir sind mit der Felge noch nicht fertig: ihr
rwiites Mall, die Brefte, bericht sich auf den Abstand beider
Anbenflichen, so dall man immer, aueh wenn die Bereifung
montiert ist, mit einer Schieblehre einfach nachmessen kann;
die  Muzulbreite" ist ja nur an einer ,nackten® Felge zu kon-
trollieren, Die meistverwandte Felgengrife iat wohl die
2% X 1%r, die normalerweise Tam Reifen 3.000—19 oder
3,25—1% verwendet wird; aber auch der 850—1%r wird
biufig auf dieser Felge montiert. Matliclich palt auch der
400—19 an eich ohne weiteres, sber die Seitenfiihrung ist
dann schlecht, so daf hier die 3zillize Felge am Platxe ist.
Die Reifenfirmen gehen in vielleicht etwas iibertriehener Vor-
eicht soweit und warnen auch vor Verwendung des 3,50er auf
der 21 "-Felge und lehnen jede Garantie ab, wenn ein Heifen
auf einer anderen nls der angegebenen Felgengrifle mon-
tiert ist.

Abweichend von den Serienmodellen werden an dosge-
sprochensn Rennmaschiven groliers Rider bevorzugt; als
Vorderreifen ist hier 3.00—21 entsprechend der alten Be-
zeichnung 273,00 und suf dem Hinterrad die Dimension
2.25—20 oder auch 3,50-—20 {iblick. Diese Reifen werden aber
nur von der Renndienstabteilung an die Fahrer selbst abge-
geben und sind im Handel nicht erhiltlich: daher seien aie
nur so nebenbel erwihnt, Allerdings ist es anerkannte Tat-
guche, dafl verschiedene Sportmaschinen, = B. die kiteren
NEU-0OSL, mit einem 2ler Vordsrrad bezzere Fahreigen-
schalten aufwelsen,

Erwihnenswert sind noch die von den Normen wor-
geschriehenen Toleranzen, die elngehalten werden milssen.
Gemessen wird an einem Reifen, der mit dem (Tabellen-!)
Hiochstdruck aufgepumpt ist in unbelastetem Zuostande: die
zuldssige Abweichung in der Breite betriagt + 8 mm, d. h. ein
3 5zolliger darf nicht unter 88 mm und nicht Uber 94 mm breit
gein (Nennmall iet 91 mm}; beim AuBendurchmesser -sind
* 6 mum statthaft, wag ja im Hinblick auf die verschiedenen
Profilierungen verstindlich ist. Andererseits ist beim Innen-
durchmesser unbedingt auf genape Useberemstimmung zu
achten — hochstens 1 mm darf die Differenz betragen, damit
der Reifen sauber auf der Felge sitzt, die ihrerseits asuch
wlehrenhaltig” sain muoB, wie der Fachausdruck lautet.

SchliaBlich kommen wir noch zu einem interessanten Be-
griff, der dem Reifen bzw, dem Rad insgesamt zugeordnet
ist: der wirksame statische und dynamische Halbmesser, mit
dem das Mal der , Abplattung” oder der , Abplattrading” des
Reifens eng verkniipft ist. Angenommen, bei einem Relfen
sel nur die Dimension 3,50—1% und nicht noch dazu die dltere
Bezeichnung 263,50 angegeben; der Felpen- und Innendorch-
messer ist also 197; hinzu kommen moch zweimal 35" (weil
a nn jeder Seite), so dall der Aulendurchmeszer 26" baw, der

iug 13" betrigt. Bei Belastung plattet der Reifen jedoch
ab und der wirksame Halbmesser, kurz Rollradius genannt,
wird kieiner. Aueh der Luftdruck ist selbstverstindlich von
Bedeutung: je geringer der Druck, um so kleiner der Holl-
radins und um so griler — — — die Rechnung des Taxi-
fahrers Al — Die Werte in der Tabelle bezichen sich aufl den
Halbmesser, der zustandekommt, wenn die Belastung dem je-
weiligen Luftdruck entepricht.

Was aber bespgt die Unterteilung ,statisch® (= stehend)
tind ,d¥namisch® {= in Bewegung befindlich)? — Erstersr
wird gemessen am stillstehenden Fahrzeug ols Abstand von
Hadmitte bis zum Boden; hieraus errechnet man dann den
praktiech wirksamen Radomfang. Umgekehrt erhilt man den
dynamischen Rollradius, wenn man aus der gemessenen Weg-
atrecke, die das abrollends Rad bei genno einer Umdrebumg
zuriicklegt, auf den Halbmeszser zoruckrechnet. (Ein Rad-
umfong errechnet sich bekanntlich sus der Formel U—=20=zx1
= 6,28 mal dem Radiug). — Finden Sle nicht die Tat-
sache, dall zwischen dem statischen wnd dynamischen Reoll-
radius ein Unterschied besteht, recht merkwiirdig?... Und
tberhaupt, wo bleibt der beachtliche Teil des Heitenumfanges,
der doch einmal da ist und doch beim Fahren nicht zur
Geltung kommt ¥ Hellmut Hitten.
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Viele Millianen Bosch-Kerzen bewdhren sich in
denMoatoren der schnellsten Flugzeuge, der schwar-
sten lasiziige, der siegreichen Rennwagen. Bosch-
Kerzen sind dank jhrem synthetischen lsclotor
Pyranlt 2 besonders unempfindlich und zu-

verlassly wie die gesamta ﬁ
elekirische Ausristung von os"i
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Dis Jupend won hewts Bal &8 Besier.
So sagi jede Genernfion. Aber war
das Motorrad betrillt, hier feldff o
wirhlich s, Wiy illeren Moleirad-
labrer durflen in wnserer Jugend
hichilens einmal eine Maschine won
wellem besaunen oder dis cines
Eleren Druders putzen. Wie gorn hithe
man wenigsbens kn elner Werksialt ge-
sasisn und l‘:ll1 bifichen mif dem Mebster Benzin geredet. An Mif
don dachis man ja schon gamicki. Da worden damn
SPH-IID‘IBH-'I'I-:Et an shmilichen Motormadgeschiften der Stadl wer
gemacht und die Verinderungen, die sich im Schaulensder zeiglon,
il brennende Mewlglelt woltor berehist. Membe haben e die
Jangens leichter, beoi thren Eltern die MNotwendigkeit der An-
schafiung eines Kleinkralizades durchzmsetzen. Oder sie kfinnen
wenigstens in den Stirmen der Motor-HJ. in innigen Kontald mit
dissem begehrien rweiriidrigen Vehikel hommen. Dort lernen wsis,
whas sie spiley einmal gut gebranchen kénnen. Sie lermen den
Moter kennen, lemen fahrem und lernen Verkehrsdiszipting
Fojos: Ervod Whase,
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Liebe Hanneloee!

Ieh danke Dir schin fir Dein Pickehen!

Diu hast mir wieder Bilder geschickt.

Ialien! —

Hannelore — wie lustip war doch diess Fahrt!

Weiit Du noch, glelch zu Anfang am Gardasee — | He,
Signorella — mir a 20 an Zitronenzwelg!" Unser
guter Peter! Er konnte zich noch gar nicht vorztellem, dafl
man =e¢in Augshurger Deutsch nicht iiberall verstehen sollte.
Dali man #ich ein notdirftiges Italienisch nicht selbst u-
enmmenbasteln kKonnte. Wie lachte er uns aug, als fhm das
schwarzingige Midel trotzdem einen solchen Zweig brachte.
Und nach finfhundert Metern hopste die schione Zitrone vom
Scheinwerfer herunter — mir genau vors Rad! Du tatest
einen kleinen Schrei — aber da war sie schon iberfahren.
Der Jammer; D hast ihm dann einen newen Zweig gekauft,
und den hat er sorgeam behiitet nach Sizilfen und wieder
heimgefahren,

Der Peter ist mit seinen 23 Jahren Fleglehrer geworden
— weillt Du das?

Weillt Du, wie er damals echon auf seiner Zweihunderter
vom Fliegen triiumte? Wie eér dahn am Po tatsichlich flog
— in ein Maisfeld! Wir erschraken, weil es so lange dauverte,
biz er wieder herauskam. Als ich hinlief, kam er mit ginem
glinzend tiefroten Maiegkolben in der Hand wieder
gum Vorschein, ,Wartet ihr anf mich? Ich wollte mir nur
diezen schinen Kolben hier holen!™

LAch sol* sagten wir, und sahen
Eopf an.

Wie er immer eifrig im Lexikon suchte; wenn er netie

geinen  verbsulten

Italienerinnen zah! Wie die iber fhn lachten, weil zie sein
schwarzea Biiche] fiir ein frommesz Gebetbuch hielten, Sie
taten ihm bitter unrecht. Und wenn er endlich das nach
seiner Ansicht den Umetinden angepalte Wort hatie, waren
die Schinen immer schon weg. Sie wollten sich auvaschiitten
vor Lachen.

Peter! Du warst nicht der sinzige.

oBs lachen die andern und lazzen den Fremden alleine
stehn®, zang schon Eichendorfi.

Derkahle, steinige
Apenin! Wie ein dunkles
Zwischenzpiel, um die Melodie
datineh um so strahlender er-
klingen zu lassen:

Daz blaue Mittel-
meer unter siddlicher
Sonne. Und die ersten rich-
tigen Palmen,

Das ersté Bad im Meer, am
Felzenufer der Rivieral Du
warst kaom drin — da hatte
Dich die erste Welle gchon
Eegen den niachaten  bohr-
muschelzerfressenen Felsen ge-
Deine sechone glatte Haut war arg

driackt, Arme Hammelore!
zerschnitten,

Die See wurde mit jedem Tag unruhiger, withrend wir
Ufer nach Siden folgten. Du warst noch gan: ver-
weillt Do noch? Da ril Dich die Brandung

dem
pilastert —

4 s
E .-

Das betriebsbillige Motorfahrrod

Motorradader » Motorfahrrader »

fiur Herren und Damen

Fahrréadder
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Erhalte die Leistung
deines Motors durch

@

Auto-Kollagi:u:n.s

(das fikronda Hallaldgraphit -Prigarat)

s

Im eeinigen Apenin,

vom Safl — und dann war nichts mebr
tu sehen in dem brodeélnden Weill, End-
lich — wir bekamsn &2 mit der Angst —
endlich regte es sich 30 Meter weiter
hinten zwizchen den schwarzen Riffen
da warst Du! Und nicht den klsinsten
Kratzer hattest Do abbekommen!

Rom! Und die ganze Fiille schiner
italieniecher Stidte! Weilt Da noch, wie
wenig Peter langes Stehenbleiben wvor
irgendwelchen Bauoten leiden konnte?
Er wulite das zo deutlich, aber gogleich
go biiflich und gpuimitig zom Ausdruck
zu bringen. Du fandest daz wenigstens.

Er war immer ein guter KEamerad.
Das frieche wilde Leben war ihm halt
an wviel wert, dal auch die schinst-
gaformten Steine nichts dagegen waren.
Wie zog es ihn sof den Vesuvl Wir
aber scheaten die Lire, die wir auf der
Bergstralle hiitten rollen Iassen miissen.
Statt dessen fuhren wir nach —
Pompeji!  So fohr er eben allein. Er
berappte die Lire mit Freuden aus seiner
schmalen Kasse. Wir warteten und
warteten — er kam nicht zuriick — es
wurde Nacht. Wie haben wir uns Vor-
wiirfe gemacht! Und dann erzihite er:
Er hatte, echon wieder auf dem Ab-
stieg, ein pasr alte geizige Lords, die
den Bergfihrer gespart hatten und
steckenblisben, umzonst hinaofgeleitst.

Und heate zeigt Peter seinen
Kameraden, wie man die Vickers-
Wellington und Bristel-Blenhetm in

Grond und Boden jagt.

Sizilien! WeiBt Do noch, wir mir
guf der Fihre die dicke amerikanlsche
Limusine, rickwarts fahrend, fast mein
Motorrad ing tiefe Whosser gedrickt
hiitte? In die Strafie von Messina. Und
wie kamerads ftlich sich die Italiener
dann um unses serbogenss Schutzblech
bemiihten T

Die frepdige Ueberrnzchung Peters,
als wir diesmal ihm die Aetnabestei-
gung vorschlugen! Maultisre — un-
gportlich! Du walltes rn. Wilrdest
Du Dich heote wieder so entschlieBen T
Es war halt doch eine schlimme =tra-
paze. Plodro der Aetnaflilhrer =
Peters Namensvetter, Sah er thin nicht
gsogar ein wenig ahnlich?

Weilt Du h, wie beim Auafbruch
gleich iiber Nicolosi — es war noch
dunkel -— das weite Meer anhuab, in
sanitem Silber zo Eechimmern?  Wie
wir, noch zwischen pastellfarbenen Oliven
und hohen Weinlauban, den Augenblick
erwischen wollten, da dis Sonne aus dem
Mittelmeer taucht? Bis war plotzlich
unsere griinen Schatten aunf dem rosig
gufieuchtenden Ascheboden bemerkten
und herumfuhren — da schwebte sie

Milielmesr und sfidliche Bonne,

G. FOR APPARATERBAL

FRAMNKFURT A.M.-OBERRAD

GEGR. 1860




Halientsches Gefihrt am Gardasee. Fotes wom WVerinsser.

schon ither dem Waszer, wie eine
Orange!

Wie es auf dem ersten schwarzen
Lavastrom noch siidlich warm wurde,
dann aber immer kihler? Und die
Luft immer dinner? Was haben wir
dann geschnaoft! Am Schlul zwei
Atemzige auf einen Schritt,

MNachts tm Observatorium hat es
greulich durch die Ritzen gezogen.
Wer hiitte auch voraussshen kinnen,
dall ez im heilien Sizilien so kalt sein

kann. Wir hatten uns nicht ge-
rlllul'm! '\rll,'y_l‘.‘-l'_'l‘ll"'ﬂ.
Dann — ganz durchfroren — der letzte Aufsti TUM

Kraterrand, durch ein schmieripes Zeup aus Asche, el
und Schneeresten. Ueber uns wogten die michtigen Dimpfe.

D der Gang durch den stoPenden Storm rines um die
riegige Klult — feh werde ithn nie vergessen! Ausperschnet
in Lee, in den jagenden Wolken, klemmte ich den Schuh in

eine gcharfkantige Lavarinne. Hannelore — ich glaube, es
konn uns niemand nachfiillen, was daz in der Herzheklem-
mung der diinnen und giftigen Luft fiir uns bedeutete, Der
Bergfithrer Piedro brachte ihn damn wieder heraus, aber Du
bekamst durch den Aufenthalt in den Schwefeldimpfen éinen
Hustenanlall, so heftig, dal wir fast glaubten, Du miissest
ereticken. Und unten im Erater fauchte und brilllte ez aua
hundert gprofien nnd kleinen MiEulern.

Dasz Schinste war wohl der Abstieg. Halb Sizilien zn
unseren Fiillen!

Welche Reichtiimer wurden uns guteil — und mit welch
bezcheidenan Geldmitteln!

_ Und selbst dos will man uns nehmen? Neidet uns der
Westen sopar unsere Jugend und tnsere Kraft? Will man
es uns verwehren, die weite Welt auch nur kennenzulernen?

Hunnelore — s0 wahr wir jung sind — wir werden =ie
ung mit den Waffen erkimplen! —

Ich lege Dir Deine Bilder wieder bei — herzlichen
Diank! — und bin gespannt auf die nachsten,

Lidwig Ritz

Infolge ungUnstiger Witterungsverhélinisse
kann

+DAS MOTORRAD"

nicht immer mit gewohnter Pilnktlichkeit
einfretfen. Wir bitten unsere Leser bel
gelegentlich eintretenden Verspitungen um
freundiiches Verstindnis. DER VERLAG
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VICTORIA
WINKE

%

)

. steht Jhr Lnichtbowinkelies” VICTORIA-Motorrad gut
3 auigebockt in der G.:ra.ge.. d. h. 30, dafl dia Eeifen

frel und unbelaztet sind. Wenn nicht, dann holen Sis
das YersGumniz rasch nach. Mit Hille von 21 Bach
steinen oder Holistollen st diese Arbeil rasch getan.
Nun sber 2u deér eigentiichen Pllege

Baraits In unserem arston VICTORIA-Wink haban wle
Sie auf die gelihriiche Rostbildung des Kondens-
wassers aufmerksam gemachi. Wasser k&nnte abaer
auch baim Abspritzen der Maschine ader bel Regon-
tahrten In die Radlager gekommen seln. Das it
miglich, sbwohl die Abdichiung die denkbar beste
Ist. Sle milsen alse auch hler die nelwandigen Ver-
sichismaliregeln ergreifen. Zuerst mehmen Sle die
Laufriider heraus, sehen die Radlager nach und ent-
fomon aus dissen auf jeden Fall den worhandenen
Schmutz. Wieder gul eingelettet sind die Telle jedem
normalen Wilterungseiniflull gewachsen. Weil Sie die
Réder nun einmal in der Hand haben, nehmen Sie
sich auch der Borellung an. Schmuizkrusten In der
Prafillerung der Gummidecken entfernen Sie einfach
durchoine kriftige Abwaschungmit Blraio und Wassoer.
Hachher werden die Decken abgezogen und die
Wiilste ¥yom Schmutz und Rost gereinigh. Hat sich an
den Felgen Rest angeselzl, so wird derselbe entiermnt.
Dle gorainigien Stellen werden neu gestrichen; Lack
hiarzu erhalign Sie von Ihrem VICTORIA-Hindlar. Balm
Reifen awfzliehen streven Sle eln gutes Tell Taleum
#in und pumpen wicder aufl normalen Druck auf. Von
Ioit Tu Teit ist dieser Druck nachzupriifen und gege
benenfalls aufzufilllen. Schlafle Decken und Schlduche
werden riszlg und dadurch unbrauvchbar.

linsecee VICTORIA wice wiedec ein Liches-
dienst epwiesern — in Kieze folyl dev s
VICTORIA-linice deitiee Stepicls.
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X OCQ0COO00000000000000000000000000000C000000000000000000C0000000000000000000 GGDDD
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VICTORIA-Werke %/ A.-G., Niirberg

PIL STETTL DEVUTSCHER WERTARBEIT BSEIT 9006



COLUMBUS-WERK*C
FRITZ KLEEMANN

Fortsatzung won Seile 241,

JI'-H' Artur (HOEK.); Seeber, Hermanm (RP.}; Seifert, Paul (DDACY, Sshar,
wn ()], Sailer, Hanne [MEEK.]; Sandkihler, Geaorg I1-'i|. Sommst, Koterl
'TJEA.I: )i Sommerhodi, Erich [NSKK.}; Sauer, Edger (DDAC.]; Sschilaban,
SCMARR 1|"|"!'II'I.. 51.'!.'0.1]!:1'.1r Klaus (NEXNEK.); Schmidl, Gusiav IRI-'"'I S“"ll'd-
TRAS, H.l.-mru:h. WL Schulize, Dr. Hermann {MEEE.| Schlrlﬁ Fater
{NBEE.]; Schonbeck, r:a'"- |KLEE |i Bchneider, Walber Iii SEK.); Strobel
Wilhelm™ [MSKK.], Sighr, ‘Wil 5““ Stamrm, Rl..dn! |N5KKI_| Sapl, Knr[
[MSEK.), Biab, Frams [MSEK Steiper, Hugo (NSKE.J, Stein, Karl
[DDAC.), Stolberg, Horbert [(N3KK.]; Theisan, Hans \NSEE. ), Thieme,
Waliar [NSEE.); ogl, Helner {MSKE.); Voasen, Franz INEBEE.); Vopel,
Relnhold (MSKE.), Wiltmann, Frite (NSEE.], Wille, Paul (MSEE]; War
nicks, Albart [NSKE.); "N'l:uﬁq.nﬂ ﬂ'r ilhm: (MESEE.); Winkler, Anton
!FlSKKh Wiswedsl, Arthur I'[.ll'ﬁ' Wossely, Peter [NSKK); Wabar,
ugust (NSEE.}; 21eq'e]::'k:| Karl INSP’g |, Zimmermann, Hans [W]; 2k "H"-'h
Lao [M3EE.]; Sr:}u-n:[nl Richard (NSKK.).

Reifen-Entschédigungen

Mit den Auszahlungen der Entschidigungen fir die bei
der ersten  Ablieférunpeaktion im - September 1530 she
gegebenen Relfen wurde bereits begonmen. Die Reichsstelle
fiir Hautschok und Asbest weist aus Anlall werschiedener
Anfragen darauf hin, daf mit Riecksicht aof die Fiills der
damit rusammenhiingenden Arbeiten, die wisderom bedingt
ist durch die auflerordentlich grofie Zahl von empfangs:
berechtigten Ablieferern, sich diese Auszahlungearbeiten noch
fiber pinige Monate erstrecken werden, Die beteiligten Kreise
werden daher gebeten, von weiteren unmittelbaren Anfragen
bai der Reichsstells fiir Keautschuk und Asbest oder bei den
dbrigen an den Berechmungs- und - Aussahlungzarbeiten be-
teiligten Stellen abeusshen, da die Besntwortung diezer Ane
frapen fm einzelnen eine pusitzliche Arbeitsbelastung bedeutet
ond die Auszahlung der Entschidimingen nur weiter hinaus-
gogern wiirde,

IMe trewhiinderische Bearbeitung alier Entschidigungs-
')

fragen (z.B. Abiretung von Ansprichen, Pfindungs- uand
Uberweizungnsbaschilisse it von der Heichsstelle fir
Kautzchuk und Asbest der Wikrafa Wirtschaftsstelle fiir

BAD H UMBUR Er v DH*D'HE E:;t::;:;eag‘jﬁi;? GmbH., Berlin W 33, Am Karlsbad 3,
ﬁ“'e “epu rﬂ‘“ re“ hel Bezugsquellennachwals

o aviaot | Ardile =i
unnmmmsnaarmmmu L S
Absehleppdiansl — Fernrul: Fennsirabe 49 Ruf: 408108

Aufo - Umiom
SparlakWarkmintl fir Wages ond Wodeerridar
INHW -Fouduler
Méllendoriisir 70-79 Tel- (12255

nli Elektrodienst

" und Heparatue

Auto-Union A-G

5W 00, Dresdener Sir 3940
Fernrull: 87 EL 3

DHEW-Sdinelder

Prenziauer Allee 191
Bpezial-Reparaturwerkstalt

Telefon: &4 BD &3

NSU-MEHNER

Avtorislerte NEU-Werks tntk,

Belle-Alllanoe-5ir. 92 06 2507
Speelal-

J‘l'd iE Hap - Warkstatt

Witimann & Hedderim

Original-Ersatzisfllager
llllll—lulllll'ltl-'llr.l'l—'ll Tel: 861101

Geord Indinldi, Stromsir. 68
Medster des Krafifahrranghnndwarss

Friedenau
VYICTORIA / DKW

Bpezial-Repoarator-Works tm ik
Melsier des I{rl.!tfu]‘uteughunljwu}u

Groger, Mpeist. 12 e

Schoneberg
1UNDAPP - DIENST

Spexial-Reparaturwericstatl
Driginal-Erantzinila
Tondnpp Vorksufebln 8 m. bW
FeerigatraBe 28 Fernsprecher: T1Td6

Ariel /| NSU | DEW

piaralur -Werkstatlt

Bl'l;m]llﬂ Friedrich Hslhtll-i’ﬂ H

Ecke Berlinor Str.

LUNDAP P-%shet,
Werksian
Original-Ersnizlsils
Arthur Hensch, Gitschiner Str. 48
Melster 4. Heaftfihrzsughandwerka
Fermruf: 610665 o Abschleppdienst

NSU Werkie A-G.

Fabrilowearlesiatt
Neandersir.d Fesrst a76711

Charlottenburg
B M W i

Meintor d. Kraftfohrzeughandweris
Leo Mefzger, DarwinslraBs Ecke
Quadiinbwrger Strafls |ROnigen-Barsged

Fernruf1 300451 Absehloppdisnst

Trtumlln

Fernrali 38439 — Absshlapplisaat
Spez.-Hepuratur-

“ "“" Werkntath

B MW-Pelzer am Too
Derliner-%ir. 39 Teli MEIL
Abschieppdienal Tag und Nacht

—

= Werkatatt
Druck uw, Ver

Wehrmacht) £
Yeraotworilich Mr JI.n Anselgente
preis lJ'u ch Poai l411e|: m
‘lich !

. 15118, — Hauplschriftieiter G o Bin-Steglite. (bei der
I Christing Chrisgop rod Theik Hragmunhn -
= 0, Seonjng, N n b Aboomneménts-
ruzaglich Hﬁlrll,. Ly Abonoementipreis  durch die Past

Bd nnementma =

grhlieMich 4. nement vierieliihr I"r X {eineachl, 13,8 HII

18 Rpf, Besteilg E rWrar ,ﬂnl]s Sanaalend yeolgen It Prok

£, — RAM., L ® Se I 5;: ie ,5-- = |_-'. — BN, Rabati It Taril, Anzebien im . Alarkt rur |:;'Lpr.u-. le
Rader:; - TIFIErJ -:I.-f:.:: Am  men Werka ", Berlin C82 Magszinstr, 1006, Fernsprécher (Samanel-
numnser): 52 00149, Postscheckkonto: Berlin 327 00 . Das Motorrad™. — Nochidrock aller Artikel verboten. — Aniragen, denen kein Réckporio beiliegh

miissen unbeantwaoriet bleibew,
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Dim Beantworiung der Fragen im Brisfhasten arfolg kestonlos. Doch kann keine Gewihr 0 sénkiliches Esicheinan dar Anbwort in elnem des
pizhalen Halte Ohernommaen werder. da dis Falle dar einlauferden Anlragen diswes werkindatt, In #iligen Fillen wird auf Wunsch  gegen
Ernsendung einar Schretbgebihr won BM. 0,50 teimarken nickl sufklebon, sonderm ankinmmern) und sires Freiumsch as die Auskanft awf
schrifilicham Wage ertslll.  Alls Andiigen sind an die Schrifileitung wDinz h‘1'-‘=‘.'-'\-.'lu':|". Barlin C 8, Magasinstr 1518, unter dem Kennzelchsn
kasten su  richfen

Nr. W01, Die Schmierung der NSU-ONC Antworlt Die Sache mit der Hartverchromung der Ga
1

Frage: 1. Wie Du mir schralbst, ist « o michis Undrierl. Ist sdch nicht teuer. 2 DHe Bochsen
der Gabelholzen 1 Hart riehen. 4. 5o gul wie kein Ventilspiel. &
fguny. - Kannte |« ot mnad 1 winder s miasien eben adnher Edmmen. B Wir werdss nach «

chled Ieh méchte die Bolren micht gern wegschmeillen. 2. Ksnn 7. Hunger ist die Marke der Rei .

Bichsen fertig von NS5U. becivhen? % Du schreibst. jch aofl die sich am Venlilge
Rickschlagventils suswechseln, ny
tranie wie an  der OS5I W
iel Ventilspiel bekommi o Bl

dusn Gber dem |
15t aber an der S55-Maschine kasten hinelngeht. Sk +
il oun afas Rickschlagy Syatem, Das el gehl vom  Oelbe
! Wie =sull feh die 1 B Oeffnen dieses Halines wird giek
ades an der senkpechien Siecer v ginstelben lassen T i Tewalir

st hber die erste wnl einzige NSU', mit
1t mal im Leserhress am gin Haondb
S5-MRennmaschine okl hnlich sein, vielleich! 1
eins suftreiben. 7, In 39 sieht i ..Die Privall:
Reibahlin moch dem .. Hunger-Syste Was I8l da der
einer dhnlichen versd aren T [

Sl srom
wdanyg “cingeschalief
rudddpmmipe, -l von
en harkalhans izl
e geitrdert.  In Kurhel
rch die le Rdrbelwelle das

sehmbert. - Welier T, ¢ am &y lnderlianset, jst elne
einstellbare Schrmube (e glie Z¢linderschmisrung. ([ir Seitermeagenhelriel
gine halle Umdretumg soff Dafioch rweigl fiir die hettémschmierupg eine

heilsmn

ek, Danp gelits wekt
2 E wird ume|

it Anselilill

MAICQ" -Fahrer sind erfolg-
" reiche Menschen|
Schnell sind Sie om Ziel om Avlirdge zu
heren und auszuliheen, gerulreich sing
Inre - Felersunden Dos.  MAICO "
Lk grrad mach sich scingll bezakit,
bay sl mit - fadem  Winkel als
Garage, st zyver d5sig und robugl  Be-
fe' die Vorgige des Doppel:
ey, ded fief orgebradien Safels
ahgenahme Fedarung Yerlomgan
Sle den  interessonten Prospekt ViR
wMAIED" Motorraz- wnd Fahorad, shrik

Paltringen b, TU%ingen

=

Keine Firma konn ouf die Meiner werlen Kundschafl zur
slandigen Bemihungen um die | Kenninis, ab10. 3. 1940 wird

Erﬁnffuﬂﬂ':::;_:jﬁ::denkrefsnj wieder feste gejohlixt

Dorum: weilarworben im -0
+~MOTORRAD" niEI!EEIL"EnSIEEIIlEEE: 15

| o

| Wer je ein Auto will
fahrt SACHS-MOTOR beizeiten

| FICHTEL B SACHS A-C SCHWEINFURT-M
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Leliung mit Regulicrventill ab,
hinigswetee horh xum Noelenkasten. Dariber sitel o

D Hsizptbeliung  gehl T_pﬂm neben der
walclies das al e Ged mm Deltank gurdckiohrt  Schchieiieh sweigt
hier ooch gine Leiung rom Oeldrockmanometer ob (e Tank), Der aors
make Ugldrock betragt 2 ate.  In entsprechender Tiohe des ol ren Steuer-
uehiuses sind lrwfhH Leberbanfkanile sngebracht, durch dlo das Oel ber

wen  verk apselien sentriel  swm oo rurdckilest.  AmY
]::_l;tm lIIE"nlll dnml&ﬁbﬁmwtlrd dda Ol abggesmiogl ond .ﬂ.ll!ul. Un-ll.Luluh e
eri. i Jhr.

Nr. W UST. Pabl der Englinder in dentschon Hahmen?

Froge; Es lumdelt sich wm eimen Motor oos einer Dimell Es ist-gin
normsier - Nosenkollen itakier, Doppeiport,  sulenlogends  Schwong- .
artiit !llunﬂzgnduna‘ (BTH).  Am Magnethonssl (st felgendes’ Zelehon
cingeselilagen: W TIE, an o der  Usherstrbukanalwand: T8 Dalent
Nr. TH 18, des ondere (st ualeserfich, konn aber B %6 heiBen Da or
Keinen Firmenmunen teigt, wivd es wohl o Orrginnlmstar seim.  Bajalis
Clwa 19AEL 1. Welcher Vergaser komml in Froge? . Der Duafchinessr
betrigt 35 mn, Flanschaosehinfh, 3 Welche Beisch- upil welehe  Ladga

BReree? Lo Dias Ding sall in einen Balimen v der DRW-E A} . alngebaal
wirdes. Uy st noch cin Sturmey-Archer-Dreigas riele yochanden, des
liehe sich doch wohl verwenden? 1. Welches Falwilst falit - Demeoter,
der Sheger des Grolen Preives von Europe (802 iS5 B

Aptwarl: Die Duneil st on sich el Wasenkoibenmotor, hil sber ols
Besonderheit einen Stubeskilben; die’ Maschine war, besopders: 10r damalige
Vortiilinisse. enorm echnell — 105 ehafiche ader:npch etwis mehr! 1, s
diirlte am ehesten  (dor .'..an-'l';!.-EII T in Frage Eommen) geben Sie gher
Boi Bestelluug die fechn, Anschlufinle  sicherhritshalber noch msl un,
L Lodge 111; von Beach oder Berg eine entspreelende ot $75er Warme-
wiert: fiir seharfe Fahrt besser noeli elne. ®25er. 3, Wonr Sie frpendwin
Pt der hettenflocht hinkisomen, [ sich dis StormeySetewbe wntirie
rr:[-n'lr B b Demealer gewanso den Grafen Preisovin Eoroga 1900
aui F. X I

Nr, 30956, Will cine Pelen-MWarley kaufen.

Frages “In Dhree Heltansiabe Nr, @ vom 95, November 1000 [sh sin
Aulite’ Die W11 und Ieh i PolenFelceig™ ven Weing Hallimana. Bleris
Ist nm Schinll aul Seite 1007 e Mede voir pobnischen Harless, D' el
pellal pogeiaerier larley-Fahrer biv, meine Maschine Jodich Adlang des
hricges cingekogen wonde, hiobe deh jetet die Absieht, miF ein. solelies
Gespunn, wieder swxulegein. - Ich mochie nun ven Dhnes wisssn. b dhess
Maschlien dder deutschen > Wehrmachy elngegliedert wnrden odee ab die-
sellim eVl jotxi odor spdfer verdoBers werden.  Viellskehl [st 85 fhien
mtglich, mic Sbo’ wustandige Beharde duff  ancogeben, ol ich odeh
dans actl, (i desn weiden kKoo, Inlercssanl owire en woell mi wissen,
oty die. Mukchinen donn stooerirei im Dedeh lanfon ommen, Sa3dat 0L F.

Antwart: Die von den Poben nachgehunte Hardey ist doch ganz wesemnt
lich  verschiedon  von et Originalmaschine: and  wenn Sl wine Hodey
kaufen wolien, donn sehos Sie o dafl Sby, ding gat in Schold befindiiche
braucht i Deohichland  kanfen  kiomwon, sk selhsl vorsthndiich  cine
riginlog-rhicy,  Wir werdes ofiehsiens pin fanr Fiszolbeiten, aber o
i=tnleeher tlarieye berie el donsy werden S pelan Selaiil, Gak
il dek ke SER mordind Tinken.

Wi wum den NVerkoul der  fieecssmoschioen wesh 53 TS TR L
Rrirges: laorf(M: ao- bimoea wiy e wirhtieh s Mapbent noeli piebin
nageR, Wl il whe e drgierhe’ Welirneatht divss MgKclunen alseben selnd.
Ob sic Gberhwupt an Privaie megoben. wirden. oder dae direkt flier den
Hundel vericoufl werden.  Wir woliin an abel keinen Geind BT, WHATWH
diese - Masehinen Stever kowen silon, denn ssmliche nael 1933 (sbrikne
nach Demtsclhiland eingeldhrien Maschinen nuslindischen Fabrilms waren
# ouch  stewerirel. on muofl min doch anoelunen, dall dfie polnisehen
Lisbirrdder michl §ltec abs 0 bis 7-Jalive woreis, wenn ke brr der Armes
Diooat dnten. Also werden wolil diese  Beolémaschines, e e nacl
Heandigung dfa’ Rrivges ahied oen werden, uich steeeeired s=ii, A,

Mr. HS80. Wil Tankwarl werden,
2 dbem Kriege wolilgemerkt, elne  Stelling

| mighite,

aly Tani ':LH*‘EI;I:- K, Rnnn.sber Yeiie Tatuderl ols Tankwarl finche
wedsen, Bin Fsdwerker und hobe aneh win Falirieuy, aben dem Foeh
doih, i uitliehannt, Gibtoes kurzirisiige Awshifdong fm ook wesed?

2 Habt ich wolil Aussicht, eine $tellung m’ crholeen®

4, Wer it Halter der Tonkstelien, uwul der Reichssutolshs, B .-Aral,
Shell, Thpolin und Nitg? . e

L e mme Aemeliriben der abigen Firmen.,

G Bukemmt man ok Toakelelle o [Mschl, sal eleenn Rl ader
als Angraiellters W i L

Antwartt 1. 5ie halten noch win Widchen gennuer schoeiben wallyay, =
ik fit wing Art Haridworkir Sie sind,  Ex st ntictich el Unlecschisd,
ab Sie - Stibenmoler oder CRrafifahcredgsciogser sind. - Sk Kanuen wich
denken, dafl eine. Brepnstollgese Deehefl  dinen Foraltinlirpmag-Sperinlinten
eher nnslimen wird alscelien Stobenmaler,  Bésomders Aushiidung ils
Tankwirle @ibt ex- nicht, depmoch werden, die  Tunkwarte. der groflen
Stationen baw. der grollen Geselbchofien ersions amal dsirels nise rigrin
Literatug der Gesellechaflen unil eweitens aueh durch Ileine Ansbildongs-
kurse vor Lol o Zelt nnterwbesen.
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